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(54) Bezeichnung: Verfahren und Einrichtung zur Ansteuerung einer Sicherheitseinrichtung bei einem Kraftfahr- 
zeug 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfah- 
ren und eine Einrichtung zur Ansteuerung einer Sicher- 
heitseinrichtung bei einem Kraftfahrzeug gemafc dem 
Oberbegriff der Patentanspruche 1 und 19. Um hierbei hin- 
sichtlich eines Verfahrens und einer Vorrichtung die Auf- 
prallerfassung von Personen, mit denen das Fahrzeug kol- 
liert, fruher zu erfassen, um Personenschaden zu vermei- 
den, ist erfindungsgemSli vorgeschlagen, dass der Raum 
unmittelbar um das Fahrzeug automatisch uberwacht wird, 
derart, dass die AuBensicherheitseinrichtung/en vor dem 
Aufschlag einer Person aktiviert wird bzw. werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine 
Einrichtung zur Ansteuerung einer Sicherheitsein- 
richtung bei einem Kraftfahrzeug gemaR dem Ober- 
begrifFder Patentanspruche 1 und 19. 

Stand der Technik 

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Einrichtun- 
gen bekannt, bei denen auch im Auftenraum des 
Fahrzeuges Sicherheitseinrichtungen vorgesehen 
sind, die Personen schiitzen sollen, die mit dem 
Fahrzeug kollidieren. 

[0003] Aus der DE 101 29 182 A1 ist eine Vorrich- 
tung bekannt, die zum Schutz von Personen, die mit 
dem Fahrzeug kollidieren, aktiviert werden. Dabei er- 
fassen Sensoren den Aufschlag auf der Motorhaube, 
und aktivieren dann die Sicherheitseinrichtung wie 
Gassack etc. Der Aufprall auf der Motorhaube ist 
zwar signifikant, aber die Person kommt dabei zu- 
nachst einmal zuerst zu Schaden. 
[0004] Aus der DE 197 21 565 A1 ist eine ahnliche 
Vorrichtung bekannt. Diese umfasst Radarsensoren, 
die sich aber auch nur auf die Oberflache der Motor- 
haube als Auslosung fur die Erfassung beziehen. 

Aufgabenstellung 

[0005] Davon ausgehend liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, hinsichtlich eines Verfahrens so- 
wie einer Vorrichtung die Aufprallerfassung von Per- 
sonen, mit denen das Fahrzeug kollidiertfruherzu er- 
fassen, urn Personenschaden zu vermeiden. 
[0006] Die gestellte Aufgabe wird bei einem Verfah- 
ren der gattungsgemafcen Art erfindungsgemafJ 
durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentan- 
spruches 1 gelost. 

[0007] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des er- 

findungsgemafien Verfahrens sind in den abhangi- 

gen Anspruchen 2 bis 18 angegeben. 

[0008] Im Hinblick auf eine Einrichtung der gat- 

tungsgemaften Art ist die gestellte Aufgabe erfin- 

dungsgemafc durch die kennzeichnenden Merkmale 

des Patentanspruches 19 gelost. 

[0009] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der er- 

findungsgemafien Einrichtung sind in den ubrigen 

abhangigen Anspruchen angegeben. 

[0010] Kern der verfahrensgemaUen Erfindung ist 

hierbei, dass der Raum unmittelbar urn das Fahrzeug 

automatisch uberwacht wird, derart, dass die Aufien- 

sicherheitseinrichtung/-en vor dem Aufschlag einer 

Person aktiviert wird bzw. werden. Damit wird die Kol- 

lision erkannt bevor die Person beispielsweise auf die 

Fronthaube aufschlagt. Damit konnen zumindest die 

gefahrlichsten Unfallfolgen vorausgesehen werden, 

und eine Prevention anders als im Stand der Technik 

effizient da fruher eingeleitet werden. 

[0011] Wichtig ist hierbei die Maximierung der Er- 

kennungs- und Unterscheidungssicherheit zwischen 


Objekt und Person. Dies ist wichtig, urn die AuBensi- 
cherheitssysteme optimal ansteuern und auch zeit- 
nah auslosen zu konnen. 

[0012] Wichtig ist bei dieser Erfindung die kumulati- 
ve Bewertung verschiedener Parameter. Namlich die 
Unterscheidung zwischen Person und Objekt in Ver- 
bindung mit der automatischen Uberwachung des 
Eindringens in einen uberwachten fahrzeugnahen 
Raum urn das Fahrzeug und in Verbindung mit dem 
daraufhin bewirkten Auslosen von Aufcensicherheits- 
einrichtungen. 

[001 3] In vorteilhafter Ausgestaltung ist angegeben, 
dass der Raum unmittelbar urn das Fahrzeug mit 
mindestens einem Infrarot-Sensor oder als Videobild 
derart uberwacht wird, dass Personen von Objekten 
unterschieden werden, und dementsprechend die 
AuliensicherheitseinrichtungAen vor dem Aufschlag 
aktiviert wird bzw. werden. Dies tragt dem oben be- 
reits ausgefuhrten Rechnung. 
[0014] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist 
vorgesehen, dass die sensorische Uberwachung des 
Raumes oberhalb der Fronthaube erst dann aktiviert 
wird, wenn im StoBstangenbereich oder im stoflstan- 
gennahen Bereich eine Beruhrung erkannt wird. Da- 
bei kann aber wie oben schon ausgefuhrt die Verfah- 
rensweise auch so sein, dass die Person schon als 
Person vorher automatisch erkannt wird. 
[0015] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist 
vorgesehen, dass der Frontbereich oberhalb der 
Fronthaube uberwacht wird. Dies ist ein Bereich, in 
dem die meisten Kollisionsfalle mit Personen vor- 
kommen, und wo die Schadenreduktion am effektivs- 
ten greift. 

[001 6] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist an- 
gegeben, dass wahrend der aktiven sensorischen 
Uberwachung des Raumes oberhalb der Fronthaube 
die Bewegungsrichtung der Person erfasst bzw. er- 
mittelt wird. Damit kann die Fallrichtung und gegebe- 
nenfalls die Wucht bestimmt und daraus eine effizien- 
te Ansteuerung des Sicherheitssystems erfolgen. 
Gegebenenfalls kann auch eine selektive Ansteue- 
rung eines aus mehreren Komponenten bestehen- 
den Sicherheitssystems erfolgen. 
[0017] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist da- 
her vorgesehen, dass iiber die Erfassung der Bewe- 
gungsrichtung die optimale Ansteuerung der jeweils 
optimal ermittelten Sicherheitseinrichtung erfolgt. 
[0018] Die Erfassung der Objektbewegung macht 
es mdglich, eine personentypische Bewegung von ei- 
ner reinen Objektbewegung zu unterscheiden. Eine 
Person hat gegenuber einem Objekt bzw. einem un- 
belebten Objekt eine charakteristische Bewegung 
wahrend des Sturzes. Bewegungsmuster von Perso- 
nen konnen hierzu abgespeichert und zum Vergleich 
herangezogen werden. 

[0019] Vorteilhaft sind hierbei ein oder mehrere Au- 
Genairbags vorgesehen, die zu einem Zeitpunkt vor 
dem eigentlichen Aufprall der Person auf die Front- 
haube aktiviert werden konnen und so einen optima- 
len Schutz bieten. 
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[0020] Im Hinblick auf eine Einrichtung der gat- 
tungsgemalien Art besteht der Kern der Erfindung 
darin, dass der Raum unmittelbar um das Fahrzeug 
automatisch mittels mindestens eines Sensors Oder 
einer Sensoreinrichtung uberwachbar ist, derart, 
dass die Aufiensicherheitseinrichtung vor dem Auf- 
schlag einer Person aktivierbar ist. Damit ist nicht 
mehrder Aufschlag der Person auf das Fahrzeug das 
Aktivierungsereignis fur die Au liens icherheitseinrich- 
tungen, sondern das 'Eintauchen* der Person in den 
Raum um das Fahrzeug, was in dem haufigsten Fall 
der Raum oberhalb der Fronthaube bedeuten wurde. 
Zeitlich also vor dem Aufschlag. 
[0021] Die Auflensicherheitseinrichtungen konnen 
damit vor dem Aufschlag aktiviert werden, so dass 
der Aufschlag der Person gedampft erfolgen kann, 
und somit die Schwere von Verletzungen deutlich 
verringert wird. 

[0022] Demzufolge ist in weiterer vorteilhafter Aus- 
gestaltung auch vorgesehen, dass der Raum unmit- 
telbar um das Fahrzeug mit mindestens einem Infra- 
rot-Sensor oder als Videobild derart uberwachbar ist, 
dass Personen von Objekten unterschieden werden, 
und dementsprechend die AufJensicherheitseinrich- 
tung/-en vor dem Aufschlag aktivierbar ist bzw. sind. 
[0023] Daher ist weiterhin vorteilhaft aber nicht aus- 
schliefcend ausgestaltet, dass der Frontbereich ober- 
halb der Fronthaube uberwacht wird. Es kann natur- 
lich auch der Heckbereich oder aber der Raum ober- 
halb der Fahrzeugdaches uberwacht werden. 
[0024] In vorteilhafter Ausgestaltung ist angegeben, 
dass der mindestens eine Sensor zur sensorischen 
Uberwachung des Raumes oberhalb der Fronthaube 
erst dann aktiviert wird, wenn im StolJstangenbereich 
oder im stoftstangennahen Bereich eine Kontaktsen- 
sorik anspricht. Somit kann die Sensorik zur Oberwa- 
chung des Raumes oberhalb der Fronthaube extrem 
feinfuhlig ausgebildet sein, um die Bewegung des 
Korpers dort feinfuhlig zu erfassen. 
[0025] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist an- 
gegeben, dass wahrend der aktiven sensorischen 
Oberwachung des Raumes oberhalb der Fronthaube 
die Bewegungsrichtung der Person mit Hilfe einer 
Auswerteeinrichtung ermittelt wird. Diese Rechen- 
aufgabe kann mit modernster Elektronik wie beim be- 
kannten Fahrer- und Beifahrerairbag innerhalb der 
physikaiischen Aktionszeiten wahrend eines Kollisi- 
onsverlaufes gerechnet und innerhalb der verfugba- 
ren Millisekunden auch Steuersignale aussteuern 
und die Sicherheitssysteme entfalten. 
[0026] Dabei konnen Bewegungsrichtungen, kineti- 
sche Energien etc. ermittelt und ein Aufienairbagsys- 
tem beispielsweise in benotigten Zonen selektiv an- 
gesteuert werden, um ein optimales Schutzsystem 
aufzubauen. 

[0027] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist an- 
gegeben, dass zur Verbesserung der Deformationse- 
nergieabsorption als AuRensicherheitseinrichtung 
ein automatisches Anstellen der Motorhaube vor 
dem Aufschlag bewirkt wird. Da bei einer flach liegen- 


den Fronthaube, bei der unterhalb der Motor ange- 
ordnet ist, kein ausreichender Verformweg vorhan- 
den ist, um kinetische Energie auf dem Verformungs- 
weg hinreichend zu absorbieren, ist ein plbtzliches 
Aufstellen der Motorhaube, um einen kleinen Winkel 
dazu geeignet, nunmehr mehr Verformungsenergie 
aus kinetischer Energie zu absorbieren. Dies mindert 
den Schaden an einer erfassten Person erheblich. 
[0028] Der mindestens eine Sensor oder die Senso- 
reinrichtung kann im Innenspiegeibereich oder aber 
auch im Aufienspiegel angeordnet sein. 
[0029] Als geeigneter Sensor zur Oberwachung des 
Raumes oberhalb der Fronthaube oder des fahr- 
zeugnahen Bereiches um das Fahrzeug herum, ist 
eine Reihe von Alternativen angegeben. 
[0030] So kann beispielsweise ein Infrarotdistanz- 
messer zwischen Innenruckspiegel und Windschutz- 
scheibe vorgesehen sein oder aber ein Infrarotsen- 
sor oder Scanner oder mindestens eine Kamera wie 
oben bereits gesagt im Aufienspiegel integriert wer- 
den. 

[0031] Auch zumindest ein Infrarotsensor im Front- 
bereich aufcen ist denkbar. 

[0032] Besonders vorteilhaft und feinfuhlig ist ein 
Laserscanner. 

[0033] Auch die Auswertung der Bilder einer ent- 
sprechend aktivierten Videokamera ist moglich. 
[0034] Vorteilhafterweise uberwacht der mindes- 
tens eine Sensor, der zur Uberwachung des Aufien- 
raumes vorgesehen ist, ebenfalls den Innenraum. 
Dies bringt den Vorteil, dass bisher eingesetzten 
Sensoren fur die Innenraumuberwachung, beispiels- 
weise zur Informationsgewinnung hinsichtlich des 
Zustandes des Fahrers, weggelassen werden kon- 
nen und somit eine Kosteneinsparung erreicht wird. 
[0035] Ebenso denkbar ist, dass der Sensor fur die 
Innenraumuberwachung zusatzlich den Aufienraum 
uberwacht. Somit konnten dann der zusatzliche Sen- 
sor fur die AuRenraumuberwachung entfallen. Dies 
entspricht einer kinematischen Umkehr. 
[0036] Die gleichzeitige Oberwachung von Innen- 
und Aulienraum kann durch die Verwendung von zu- 
mindest einem Spiegel, der beispielsweise halb- 
durchlassig ist, erfolgen. 

[0037] Ferner kann der mindestens eine Spiegel 
drehende und/oder taumelnde Bewegungen durch- 
fuhren, um die gleichzeitige Uberwachung von Innen- 
und AuRenraum zu realisieren. 
[0038] Des Weiteren sind in Abhangigkeit von der 
Stellung des mindestens einen Spiegels die Abtast- 
frequenzen und/oder die Leistungen des mindestens 
einen Sensors steuerbar. 

[0039] Aufierdem kann der Sensor zur Uberwa- 
chung des Innenraumes polarisiertes und zur Ober- 
wachung des Aufcenraumes nicht polarisiertes Licht 
verwenden. 

Ausfuhrungsbeispiel 
[0040] Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt 


3/8 


DE 103 26 001 A1 2004.09.09 


und nachfolgend naher beschrieben. 
[0041] Eszeigt: 

[0042] Fig. 1 : Logische Aktivierungsfolge 

[0043] Fig. 2: Darstellung des Uberwachungsrau- 

mes 

[0044] Fig. 1 zeigt die logische Abfolge der einzel- 
nen Maftnahmen in einem Ausfuhrungsbeispiel. Die 
Kontaktsensorik 1 im Bereich der StofJfanger erfasst 
die Kollision/Beruhrung mit einem Objekt. Die Kon- 
taktsensorik 1 aktiviert dabei die Uberwachungssen- 
soren 2 fur den Raum oberhalb der Fronthaube. Ober 
diese wird mittels einer Auswerteeinrichtung 3 zu- 
nachst ausgewertet, ob das Objekt eine Person ist. 
Wird dies elektronisch automatisch festgestellt, so 
werden mit Hilfe der Sensoren 2 Bewegungsrichtung 
und Geschwindigkeit erfasst und in der Auswerteein- 
richtung 3 berechnet. In Abhangigkeit dieses Re- 
chenergebnisses wird nun die Auliensicherheitsein- 
richtung 4 beispielsweise ein Aulienairbag angesteu- 
ert. 

[0045] Fig. 2 zeigt in einer vereinfachten Darstel- 
lung die Platzierung der einzelnen vorrichtungsge- 
maften Elemente der Erfindung. Im Stofistangenbe- 
reich 11 eines Fahrzeuges 10 ist die Kontaktsensorik 
1 angeordnet. Diese nimmt im Unfall-Fall als erste die 
Beruhrung mit einer Person auf, die vom Fahrzeug 
erfasst wird. Diese Beruhrung aktiviert die Uberwa- 
chungssensorik 2, die den Raum iiber der Fronthau- 
be 12 des Fahrzeuges 10 aufnimmt. Taucht nun die 
Person in den Raum oberhalb dieses Raumes ein, 
dann werden die oben beschriebenen Daten erfasst 
und Steuersignale fur Sicherheitseinrichtung 20 ge- 
neriert. Diese Sicherheitseinrichtung 20 kann dabei 
ein Auflenairbag sein, urn den Aufschlag auf die 
Fronthaube zu dampfen und Verletzungen der Per- 
son zu mildern. 

Patentanspruche 

1 . Verfahren zur Ansteuerung einer Sicherheits- 
einrichtung bei einem Kraftfahrzeug dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Raum unmittelbar um das 
Fahrzeug automatisch uberwacht wird, derart, dass 
die AufiensicherheitseinrichtungAen vor dem Auf- 
schlag einer Person aktiviert wird bzw. werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Raum unmittelbar um das Fahr- 
zeug mi mindestens einem Infrarot-Sensor oder als 
Videobild derart uberwacht wird, dass Personen von 
Objekten unterschieden werden, und dementspre- 
chend die AufcensicherheitseinrichtungAen vor dem 
Aufschlag aktiviert wird bzw. werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Frontbereich oberhalb der 
Fronthaube uberwacht wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die sen- 


sorische Uberwachung des Raumes oberhalb der 
Fronthaube dann aktiviert wird, wenn im StoGstan- 
genbereich oder im stofcstangennahen Bereich ein 
Kontakt mit einem Objekt erkannt wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass wahrend 
der aktiven sensorischen Uberwachung des Raumes 
oberhalb der Fronthaube die Bewegungsrichtung der 
Person erfasst bzw. ermittelt wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass iiber die 
Erfassung der Bewegungsrichtung die optimale An- 
steuerung der jeweils optimal ermittelten Sicherheits- 
einrichtung erfolgt. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass mit der 
Erfassung der Objektbewegung oberhalb der Front- 
haube eine fuGgangertypische Bewegung zur diffe- 
renzierten Unterscheidbarkeit und Erkennungssi- 
cherheit zwischen erfasstem Objekt oder erfasster 
Person unterschieden, und die Sicherheitssysteme 
entsprechend angesteuert werden konnen. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass mindes- 
tens ein AufJenairbag angesteuert wird. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ver- 
besserung der Deformationsenergieabsorption als 
Auftensicherheitseinrichtung ein automatisches An- 
stellen der Motorhaube vor dem Aufschlag bewirkt 
wird. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass mindes- 
tens ein Sensor (2) zur Oberwachung des Raumes 
oberhalb der Fronthaube ein Infrarotsensor ist, der 
zwischen Innenruckspiegel und Windschutzscheibe 
angeordnet wird. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Sen- 
sor (2) zur Uberwachung des Raumes um das Fahr- 
zeug, insbesondere oberhalb der Fronthaube in den 
Auftenspiegeln des Fahrzeuges integriert wird. 

12. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der min- 
destens eine Sensor (2) zur Uberwachung des Rau- 
mes oberhalb der Fronthaube ein Infrarotsensor ist, 
der im Frontbereich aus dem Stofcfanger oder aus 
dem Kuhlergrill oder aus der Haubenvorderkante, im 
wesentlichen nach oben gerichtet, facherformig den 
Raum uberwacht. 

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
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Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ober- 
wachung des Raumes oberhalb der Fronthaube die 
Bilder einer am oder im Fahrzeug angeordneten Vi- 
deokamera herangezogen werden. 

14. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass dass der 
mindestens eine Sensor (2), der zur Auftenraumu- 
berwachung vorgesehen ist, auch zur Uberwachung 
des Innenraumes eingesetzt wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass durch den Sensor (2) uber min- 
destens einen Spiegel gleichzeitig der Innenraum 
und der Auftenraum uberwacht wird. 

16. Verfahren nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Spiegel drehende und/oder 
taumelnde Bewegungen durchfuhrt. 

17. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in Abhan- 
gigkeit von der Stellung des mindestens einen Spie- 
gels die Abtastfrequenzen und/oder die Leistungen 
des mindestens einen Sensors (2) steuerbar sind. 

18. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Sen- 
sor (2) zur Innenraumuberwachung polarisiertes 
Licht und zur Aulienraumuberwachung nicht polari- 
siertes Licht nutzt. 

19. Einrichtung zur Ansteuerung einer Sicher- 
heitseinrichtung bei einem Kraftfahrzeug dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Raum unmittelbar um das 
Fahrzeug automatisch mittels mindestens eines Sen- 
sors Oder einer Sensoreinrichtung (2) uberwachbar 
ist, derart, dass die Aullensicherheitseinrichtung (4) 
vor dem Aufschlag einer Person aktivierbar ist. 

20. Einrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Raum unmittelbar um das 
Fahrzeug mit mindestens einem Infrarot-Sensoroder 
als Videobild derart uberwachbar ist, dass Personen 
von Objekten unterschieden werden, und dement- 
sprechend die AuGensicherheitseinrichtung/-en vor 
dem Aufschlag aktivierbar ist bzw. sind. 

21. Einrichtung nach Anspruch 19 oder 20, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Frontbereich ober- 
halb der Fronthaube uberwacht wird. 

22. Einrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 
21, dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens 
eine Sensor (2) zur sensorischen Oberwachung des 
Raumes oberhalb der Fronthaube dann aktiviert wird, 
wenn im Stolistangenbereich oder im stofistangen- 
nahen Bereich eine Kontaktsensorik (1) anspricht. 

23. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 9 bis 


22, dadurch gekennzeichnet, dass wahrend der akti- 
ven sensorischen Oberwachung des Raumes ober- 
halb der Fronthaube die Bewegungsrichtung der Per- 
son mit Hilfe einer Auswerteeinrichtung (3) ermittelt 
wird. 

24. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dass 
uber die ermittelte Bewegungsrichtung die optimale 
Ansteuerung der jeweils optimal ermittelten Sicher- 
heitseinrichtung (4) erfolgt. 

25. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 24, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens ein Auftenairbag ansteuerbar ist. 

26. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 25, dadurch gekennzeichnet, dass 
zur Verbesserung der Deformationsenergieabsorpti- 
on als AufJensicherheitseinrichtung ein automati- 
sches Anstellen der Motorhaube vor dem Aufschlag 
bewirkt wird. 

27. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass 
der mindestens eine Sensor (2) zur Oberwachung 
des Raumes oberhalb der Fronthaube ein Infrarot- 
sensor ist, der zwischen Innenruckspiegel und Wind- 
schutzscheibe angeordnet ist. 

28. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Sensor (2) zur Oberwachung des Raumes um 
das Fahrzeug, insbesondere oberhalb der Fronthau- 
be in den Aufcenspiegeln des Fahrzeuges integriert 
ist. 

29. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass 
der mindestens eine Sensor (2) zur Uberwachung 
des Raumes oberhalb der Fronthaube ein Infrarot- 
sensor ist, der im Frontbereich aus dem StofJfanger 
oderaus dem Kuhlergrill oder aus der Haubenvorder- 
kante, im wesentlichen nach oben gerichtet, facher- 
formig den Raum uberwacht. 

30. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 29, dadurch gekennzeichnet, dass 
der mindestens eine Sensor (2) zur Uberwachung 
des Raumes oberhalb und vor der Fronthaube ein zu- 
mindest vertikal scannender Lasersensor ist. 

31. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 30, dadurch gekennzeichnet, dass 
zur Oberwachung des Raumes oberhalb der Front- 
haube die Bilder einer am oder im Fahrzeug angeord- 
neten Videokamera herangezogen werden. 

32. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 19 bis 31, dadurch gekennzeichnet, dass 
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der mindestens eine Sensor (2), derzur AuRenraum- 
uberwachung vorgesehen ist, auch zur Uberwa- 
chung des Innenraumes eingesetzt wird. 

33. Einrichtung nach Anspruch 32, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass durch den Sensor (2) uber min- 
destens einen Spiegel gleichzeitig der Innenraum 
und der AuBenraum uberwacht ist. 

34. Einrichtung nach Anspruch 33, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Spiegel ein halbdurchlassi- 
ger Spiegel ist. 

35. Einrichtung nach einem der Anspruche 33 
oder 34, dadurch gekennzeichnet, dass der Spiegel 
drehende und/oder taumelnde Bewegungen durch- 
fuhrt. 

36. Einrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 

35, dadurch gekennzeichnet, dass in Abhangigkeit 
von der Stellung des mindestens einen Spiegels die 
Abtastfrequenzen und/oder die Leistungen des min- 
destens einen Sensors (2) steuerbar sind. 

37. Einrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 

36, dadurch gekennzeichnet, dass der Sensor (2) zur 
Innenraumuberwachung polarisiertes Licht und zur 
AuGenraumuberwachung nicht polarisiertes Licht 
nutzt. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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AN: PAT 2004-643745 

TI : Safety system on road vehicle with airbag for protection of 
pedestrians has contact sensor on front bumper connected to 
evaluation circuit with space monitoring sensors and 
connections to airbag 

PN: DE10326001-A1 

PD: 09.09.2004 

AB: NOVELTY - The contact sensor (1) is mounted on the front 

bumper of the vehicle. The space monitoring sensors (2) may be 
mounted on the internal rear view mirror and are connected to a 
central evaluation circuit (3) . DETAILED DESCRIPTION - This 
circuit is connected to an airbag (4) on the front of the 
bonnet which inflates to protect a pedestrian coming in contact 
with the front of the vehicle. The space monitoring sensors may 
be video or IR cameras and are activated by the contact sensor. 
The evaluation circuit determines whether or not the object 
struck is a pedestrian.; USE - Pedestrian protection system for 
road vehicle. ADVANTAGE - Air bag is deployed to minimize 
impact on pedestrian only when necessary. DESCRIPTION OF 
DRAWING (S) - The drawing shows a block diagram of the sensor, 
evaluation circuit and airbag system for a road vehicle. 
Contact sensor 1 Space monitoring sensors 2 Central evaluation 
circuit 3 Airbag 4 
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